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Arsrapport Kystvakten 2024

1 Innledning

Kystvakten har gjennom dret hatt god tilstedevaerelse langs kysten og i norske havomrdder. Dette

har gjort Kystvakten i stand til 3 kunne respondere i forhold til oppdukkende situasjoner.
Kystvakten har gjennom sin tilstedeveerelse bidratt til en forsvarlig ressursforvaltning og
miljgoppsyn samt sikkerhet og beredskap i de norske maritime jurisdiksjonsomradene.

| et dr preget av innfasing av Jan Mayen klassen og den nye geopolitiske situasjonen har Kystvakten

opprettholdt gode operative leveranser. | tillegg til dette har Kystvakten levert utstyr og
forsyninger til stasjonene pa Jan Mayen og Bjgrngya, deltatt pa 80 ars-markeringen av D-dagen i
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Normandie og st@ttet den polare forskningen hvor KV Svalbard nddde Nordpolen i september.
Dette har veert mulig takket vaere en stor innsatsvilje og hay fleksibilitet fra personellet.
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Bildene viser deler av besetningen fra «KV Jan Mayen» markere 80 arsdagen for landgangen i Normandie, 6 juni 2024

Kystvakten har i 2024 merket en svak nedgang i antall oppdrag og inspeksjoner i forhold til 2023.
Ulykker og havarier er handtert og avverget gjiennom deltagelse i blant annet 184 sgk- og
redningsaksjoner og 110 slep.

Kystvakten venter fortsatt pa innfasing av helikopter. NH-60R, Sea-Hawk, er imidlertid bestilt og
forventes levert i 2026. Dette er av stor viktighet for Kystvaktens evne til effektiv overvakning, rask
respons og oppdragslgsning.
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Sgasterskipene «KV Jan Mayen», «KV Bjgrngya» og «KV Hopen» side om side ut Tomrefjorden.

2 Oppdrag og kontrollvirksomhet
2.1 Oppdrag for statlige myndigheter/etater

Kystvakten utfgrte totalt 4054 oppdrag i 2024. Av disse er 781 oppdrag under militeer
kommandomyndighet. @vrige 3273 oppdrag er utfart pa vegne av offentlige primaeretater.

Kystvakten samarbeider og stgtter offentlige etater med myndighetsutgvelse i kystsonen, og
utferes med hjemmel i Kystvaktloven og etter forespgrsel til Kystvaktens operasjonsavdeling.
Kystvaktens operasjonsavdeling er tilgjengelig hele dggnet.

Kystvakten vurderer og prioriterer stgtte til samarbeidende offentlige etater, de mest sentrale er
Hovedredningssentralene, Politiet, Sysselmesteren pd Svalbard, Statsforvaltere, Tolletaten,
Kystverket, Sjofartsdirektoratet, Fiskeridirektoratet, Miljgdirektoratet, Arbeidstilsynet og
Mattilsynet. Deretter er organisasjoner og etater med ansvar- og kontrolloppgaver i kystsonen hvor
Kystvakten stgtter med ressurser og maritim kompetanse.

Kystvakten stgtter i tillegg forskings- og utdanninginstitusjoner og gvrige nasjonale etater som har
ansvarsoppgaver pa kysten og i nordomradene. Dette kan vaere transport av personell og materiell
til utestasjonene pd Bjgrnaya, Hopen og Jan Mayen for Meteorologiske institutt, eller stgtte til
Telenor kystradio med ansvar for at kystradiotjenesten er tilgjengelig i havomradene.
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Tabellen viser oppdrag fordelt pa nasjonale samarbeidsetater i 2024. Bilde fra en samaksjon mellom Kystvakten, Toll og Politi

Den sikkerhetspolitiske situasjon med mange kriger og mer migrasjon i verden pavirker ogsa
Norge nasjonalt og grensesamarbeidet i Schengen. Ulovlige grensekryssing av personer via
sjgveien er en reell utfordring i Schengenomradet. Kystvakten gjennomfarer kontroll av mannskap
0g passasjerer pa skip som anlgper Norge pa vegne av Politidirektoratet.

| 2024 gjennomfarte Kystvakten 411 grensekontroller med blant annet sjekk av pass og
identifikasjonsdokumenter av mannskap og passasjerer pa skip i norske havner.

Kystvakten stgtter i tillegg Tolletaten og Sjefartsdirektoratet under disse kontrollene etter avtale.

Klimaendringer og mer ekstremvaer gker antall naturhendelser som skred, flom og skade pa
infrastruktur og isolering av distriktssamfunn. Kystvakten er mer involvert i naturhendelser nd enn
tidligere ar. Statsforvaltere, kommuner og @vrige beredskapsetater etterspar ogsa i sterre grad
statte fra Kystvakten i form av beredskap i omrdder pa kysten ved varslet uveer.

Beboere som er bergrt sier de opplever Kystvakten sin tilstedevaerelse som betryggende.

Kystvakten har stettet Miljgdirektoratet, statsforvaltere, kommuner og frivillige organisasjoner med
transport av oppsamlet marint avfall fra strandomrdder med vanskelig tilgjengelighet til havn.
Besetningene pa kystvaktfartayene har deltatt i strandrydding gjennom aret etter oppfordring fra
Sjeforsvarets ledelse. Fiskeredskaper med ukjent eier fjernes for 4 hindre spakelsefiske og marin
forurensning. Ulovlige fiskeredskaper beslaglegges og overleveres til Politiet.

Samarbeidende etater gjennomfgarer felleskontroller fra kystvaktfartey pa patrulje i kystsonen.
Dette kan vaere kontroll av fritidsbater, fritidsfiske, arbeidskriminalitet og ulovlig innfarsel av varer.
Informasjonskampanjer rettet mot ulykker pa sjgen eller andre aktiviteter pd kysten er oppgaver
som utferes i felleskap med statte fra Kystvakten. Det er dessverre en gkning i antall alvorlige
ulykker pa sjgen. Det er derfor viktig med forebyggende tiltak og kontroll for 4 redusere antall

ulykker med fritidsbater.
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Barents Watch benyttes til samhandling og deling av informasjon pa tvers av etater og sektorer.
Kystvakten erfarer at Barents Watch som verktgy for beslutningsstatte bidrar til en bedre felles
situasjonsforstdelse og effektiv samhandling mellom samarbeidende etater.

== 2024

ﬁJ Oppdrag Antall
Andre oppdrag 1787
Visitasjon iht anlgpsforskriften 491
Losbestemmelser 462
Grensekontroll 411
Tolloppdrag 295
Sgk og redning 184
Navigasjonssikkerhet 128
Sle og assistanse 110
Miljpoppsyn 104
Transportoppdrag 63
Dykking 28
Vernede omrader 15
Medisinsk assistanse 15

Total 4093

Tabellen viser utfgrte oppdrag fordelt pd oppdragstyper i 2024. Bilde fra internasjonalt samarbeid ifm. ubat redning.
2.2 Militeere oppdrag

Den sikkerhetspolitiske situasjonen med krig i Europa gker viktigheten med overvdkning av
skipstrafikk pa kysten og i norske havomrader. Den maritime infrastrukturen er kritisk da den utgjer
en grunnleggende del av samfunnets funksjoner i forhold til energiforsyning, kommunikasjon og
transport. Overvakning av maritim kritisk infrastruktur er sentral for & forhindre sabotasje eller
angrep pa var undersjgiske infrastruktur for  ivareta nasjonal sikkerhet og gkonomisk stabilitet.

Kystvakten er som kjent en del av Norges Sjaforsvar og utfarer maritime operasjoner i fred, krise og
krig. Kystvakten bidrar i tett samarbeid med andre deler av Forsvaret og naere allierte i & hevde
norsk suverenitet, og er med pa a sikre Norges suverene rettigheter, i en tid preget av usikkerhet.
Samhandling med og statte til allierte militaere styrker i norske ansvarsomrader er en viktig
oppgave for Forsvaret. Det gkte allierte naervaeret i vare ansvar og naeromrader har krevd gkt stotte
fra Kystvakten gjennom 2024.

Forsvaret er ansvarlig for kontroll med utenlandske fartays anlgp til norske havner med hjemmel i
anlgpsforskriften som regulerer utenlandske skipsanlgp til Norge. Kystvakten gjennomfarte 491
kontroller i form av visitasjoner om bord pa utenlandske skip som ankom til norsk territorialfarvann
og norske havner i 2024.

En gkende grad av ikke-alliert aktivitet, som kan bli brukt til fordekt militeer virksomhet, krever
storre grad av drvdkenhet. Strengere regler for adgang til norske farvann har i gkende grad trukket
pa Kystvaktens ressurser.

2.3 Fiskeri og ressurskontroll

Aret startet med enighet angéende de bilaterale fiskeriavtalene. Det var imidlertid en begrenset
soneadgang for norske fartgyer i britisk sone pa bakgrunn av uenighet rundt makrellavtalen. Dette
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medfgrte at man ogsa dette dret matte fiske store deler av makrellkvoten i norsk sone eller i
omrade regulert av North-East Atlantic Fisheries Commission (NEAFC)-omradet i Smutthavet. Til
tross for dette ble hele kvoten tatt opp, dog med en betydelig lengre sesong enn det som har veert
vanlig i dette fisket.

Kystvakten har fokus pa gode risikovurderinger og risikobasert tilstedeveerelse og kontroll. Dette er
ngdvendig for optimal utnyttelse av ressursene ndr det er stor geografisk spredning i fiskeriene.
Malrettet bruk av overvadkningsfly har veert en viktig del av risikohdndteringen, szerlig i forhold til &
avdekke ulovlig utkast og slipping av fangster.

Nordsjgsildfisket foregikk hovedsakelig i norsk sone i Nordsjgen. Her viste kontrollene at det var
mer sild under minstemal sammenlignet med tidligere ar.

Fiske etter Norsk vargytende sild foregikk for det meste i havomrddene utenfor Troms og inne i
fjordene i Nord-Troms og Vest-Finnmark. Gytevandringen endte s@r av Lofoten som er betydelig
lenger nord enn det som har veert vanlig de siste drene.

Den totale aktiviteten i norsk sone i Nordsjgen var tilbake pa normalt niva etter at ngdvendige
avtaler med EU og Storbritannia kom pa plass.

Det har ogsd i 2024 veert betydelige utfordringer med sméfisk i konsumfisket i Nordsjgen og
Skagerrak. Mange inspeksjoner viser for hay andel av fisk under minstemal. Torsk, hyse og flyndre
er, sammen med nevnte nordsjasild, de mest representerte artene i denne sammenheng.

| kongekrabbefisket var det i 2024 en betydelig kvotenedgang. Det ble avdekket forholdsvis
mange lovbrudd i dette fiskeriet, noe som gjer at Kystvakten vil fortsette d fokusere pa dette fisket
framover. Aktiviteten i sngkrabbefisket gkte i 2024 da flere aktarer posisjonerer seg fgr en lukking
av fisket som blir iverksatt fra og med 2025. | hummerfisket har fokuset veert rettet mot fritidsfiskere
som benytter for mange teiner, manglende merking og overholdelse av dato for dpning og
stenging av fisket.

——

Bildet viser en fiskeriinspektar fra Kystvakten foreta en kontroll av en sildefangst pa et norsk ringnotfartay.
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Vi registrerer en liten reduksjon i russiske fiskefartgy i N@S, men det at Norge har valgt  holde
havner dpne for russiske landinger av fangst, gjer at det fremdeles er et betydelig antall russiske
fartay som fisker i norske jurisdiksjonsomrader.

2.4 Fiskeriinspeksjoner

Kystvakten gjennomfarte 1099 fiskeriinspeksjoner i 2024. Dette er en 63 feerre enn foregdende ar.
Det har veert en nedgang i antall inspeksjoner pa utenlandske fartgy som er negativt da disse ofte
har et fiskerimanster som gjar at fartgyene ikke kan kontrolleres nar de lander fangst i utlandet.
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Kystvakten har pavist en gkning i antall avdekkede alvorlige overtredelser i forhold til 2023.12024
ble totalt 54 alvorlige overtredelser avdekket. Dette tilsvarer 5 % av fiskeriinspeksjonene. 11
fartayer ble oppbrakt til norsk havn for pdtalemessige avgjgrelse. Brudd pa redskaps-
bestemmelsene samt fiske i ulovlig omrade har veert de hyppigste lovbruddene i 2024.

Antall inspeksjoner og reaksjoner totalt, fordelt pa omrade 2024

Omréde IAM | Advarsel | Anmeldt | , OPP iz i Al Al
bringelse ment* tredelse insp. reak.
N@S N65 439 34 20 6 0 0 499 60
N@S S65 317 55 16 4 0 1 393 76
Fiskevernsonen 125 12 3 1 0 0 141 16
Svalbard 12 0 0 0 0 0 12 0
Jan Mayen 0 1 0 0 0 0 1 1
Skagerrak 33 8 3 0 0 0 44 11
NEAFC 9 0 0 0 0 0 9 0
2024 935 110 42 11 0 1 1099 164
2023 1044 88 27 3 0 0 1162 118
2022 884 91 41 12 0 2 1034 146
2021 955 81 45 4 0 2 1087 132
2020 955 136 49 11 2 2 1155 200
2019 897 189 48 8 0 1 1138 241

*refererer til advarsler gitt pa inspeksjoner i NEAFC omrader, med i hjemmel av NEAFC-regelverket
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Nedgangen i spesielt torskekvotene er markant i 2024 og i 2025. Dette taler for en sterkere
tilstedevaerelse i fiskeriene i Barentshavet og norske interesseomrader for a forebygge at
skonomiske interesser i fiskeriene gar ut over en baerekraftig bestandsforvaltning.

3 Aktiviteti 2024
3.1 Fartaey

Patruljedagn er et mal for fartgyenes tilgjengelighet, regularitet og produksjon. Det betyr at
fartgyene er pa patrulje langs kysten eller pa havet. Kystvaktens fartay patruljerte 3734 dggn i 2024
som er pa linje med forutgdende ar, men 422 dggn mindre enn planlagt. Dette skyldes en
kombinasjon av noe redusert teknisk tilgjengelighet, gkonomi, funksjonelt fraveer (utdanning og
rettighetspermisjoner) og vakanser grunnet manglende personell med kritisk kompetanse.

Antall patruljedegndagn pa helikopterbaerende fartay er skende med innfasing av den nye Jan
Mayen-klassen.

Under er oversikt over antall gjennomfgrte patruljedggn for de ulike fartgystypene:

Ar Helikopterbaerende Ytre Kystvakt Indre Kystvakt Totalt gjennomfart
2024 811 1617 1304 3734
2023 679 1716 1321 3716

3.2 Fly, helikopter og droner

Bruk av luftenheter i forbindelse med overvdkning av havomradene er en viktig bidragsyter
innenfor ressurskontroll og myndighetsutgvelse. Dette gir god situasjonsforstdelse, som igjen
muliggjer effektiv og malrettet disponering av fartayene.

Kystvakten har i 2024 hatt sveert begrensede ressurser tilgjengelig for overvakning og kontroll fra
luften. Dette skyldes primeert utfordringer knyttet til kansellering av NH-90 prosjektet hvor
Kystvakten er uten embarkert helikopter. | tillegg har det veert lav tilgjengelighet pa
overvakingsflyet LN-KYV, som er et samarbeidsprosjekt med Kystverket og Norsk oljevernforening
for operatarselskap (NOFO), grunnet hovedoverhaling. Reserveflyet LN-TRG har ikke tilstrekkelig
sensor pakke i forhold til Kystvaktens behov og har derfor blitt benyttet i liten grad.

Samarbeidet med Redningstjenesten, Sysselmesteren pa Svalbard og sivile helikopteroperatarer
bidro til at Kystvakten har fatt gjennomfert kritisk trening og @ving pa helikopteroperasjoner om
bord pa KV Svalbard. Samarbeidet er videre ngdvendig for & kunne innfase operative helikopter
dekk og Helicopter in flight refueling (HIFR) - kapasitet ogsa pa fartgyene i Jan Mayen klassen inntil
Sea Hawk prosjektet embarkerer maritimt helikopter.

3.3 Droner

Kystvakten har operert og videreutviklet konseptene med droner. Dronene benyttes i mange
forskjellige operasjoner, slik som sgk og redning, oljevern, miljgoppsyn og andre kontrolloppgaver
utfert pd vegne av samarbeidende etater. Kystvaktens undervannsdroner er ogsa meget nyttige i
sok og redning, ressurskontroll, tollkontroll, inspeksjoner av havbunn, samt sgk etter savnede
personer. Undervannsdronene har i 2024 veert benyttet i flere vellykkede undervannsoperasjoner.

4 @konomi

Kystvaktens totale gkonomiske ramme for 2024 var 1 530,6 millioner kroner. Regnskapsferte netto
utgifter viser 1 527,4 millioner kroner. Dette gir et arsresultat pa 3,2 millioner kroner. Rammen fra
Kystverket til Kystvakten for a finansiere statlig slepeberedskap var pa 168,3 millioner kroner.
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5 Fartaysstruktur og teknisk drift

Fartgyene har gjennom dret blitt driftet kosteffektivt med hay teknisk tilgjengelighet.

KV Jarl, KV Bison, KV Harstad, KV Barentshav og KV Sortland har gjennomfgrt hovedklassing, KV
Svalbard og KV Nornen har gjennomfart mellomklassing.

KV Jarl, KV Bison, KV Barentshav og KV Sortland ble alle ca. en uke forsinket ut fra verkstedperiode/
klassing. KV Harstad har vaert inoperativ i en 10 dagers periode, dette med bakgrunn i utfordringer
med fremdriftslinjene.

Jan Mayen klasse fartayene har gjennomfert flere verkstedperioder for a fa ferdigstilt
prosjektleveransene samt utbedring av reklamasjon. Det er tatt viktige steg i rett retning, men
fortsatt er det utfordringer knyttet til system som handterer kommando, kontroll, kommunikasjon
og computer system (C4IS)- og sambandsleveransene. Fartgyene har fortsatt ikke fatt om bord
deployert vedlikeholdssystem (SAP).

For KV Svalbard var det planlagt med Mid-life update (MLU) del 2, samband. Men denne leveransen
er avhengig av at man ferst lander utfordringene pa Jan Mayen klassen, oppdateringen er derfor
utsatt til 2025.

KV Harstad skulle ha startet MLU ved Harstad Mekaniske Verksted, i Harstad. Men merkantile
omstendigheter knyttet til ene-leverandgrsituasjon, herunder ogsa manglende finansiering, har
gjort at FMA Marine Kapasiteter fortsatt ikke har fatt signert kontrakt. MLU er derfor utsatt til
2025/2026. Denne forsinkelsen vil fa konsekvenser for fartayets tilgjengelighet i 2025.

For Nornen-klassen er det inngatt kontrakt pa erstatning Hurtiggdende patruljebat (HPB). Dagens
HPB skal erstattes av Sjgbjarn 38, leveres av firma Maritime partner. Fgrste to bater skal leveres hast
2025, de tre resterende i 2026.

Gjennom aret har det vaert jobbet mye mot prosjekt P1118 Standardiserte fartgy. Denne
prosjektleveransen skal etter planen i Igpet av en 10 ars periode erstatte samtlige IKV- og YKV-
fartayer (eks HK baerende).

=2

Bildene viser KV Bison og KV Svalbard i tarrdokka ved Westcon Yards i Florg, hvor de utfgrer hovedklassing (vedlikehold)
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6 Utfordringer
6.1 Bemanning og kompetanse

Bemanning av fartayene knyttet til personell og kompetanse har ogsa i 2024 veert en utfordring.
Dette skyldes i all hovedgrunn avgang av personell som @nsker en bedre balanse mellom privatliv
og arbeidsliv, hvor en del ansatte har valgt a ga ut i permisjon og bekle andre stillinger i det
offentlige eller det private. Et gkende antall rettighetspermisjoner, grunnet kystvaktens nadveerende
personellsammensetning er ogsa en utfordring. Bemanning om bord i farteyene utfordres derfor
mer i perioder. Mannskapene utviser generelt positivitet, profesjonalitet og stor innsatsvilje, men
Kystvakten har ila 2024 hatt 218 dggn nedtrekk i aktivitet grunnet mangel pa kvalifisert personell.

For & mate disse utfordringene har Kystvakten rekruttert inn nytt personell. | tillegg har Kystvakten
styrket samarbeidet med sivile og militeere utdanningsinstitusjoner for 8 mate ndvaerende og

fremtidig kompetansebehov. Utfordringer med personell og kompetanse vil fortsette i kommende
periode, men Kystvakten jobber systematisk og langsiktig for at situasjonen skal bedre seg pa sikt.

6.2 Statlig slepeberedskap

Den operative ivaretakelsen av statlig slepeberedskap har blitt ivaretatt pa en god mate gjennom
2024, til tross for utilstrekkelig finansiering. Dette hadde ikke latt seg gj@re uten ekstraordinaer
gkonomisk tildeling pa slutten av dret for 8 unnga at arsresultatet for Kystvakten skulle ende med
et vesentlig merforbruk. Denne ekstraordinzere tildelingen lgste utfordringen i 2024, men ikke for
2025 eller de kommende arene.

| forbindelse med inngdelsen av avtalen om ivaretakelse av statlig slepeberedskap mellom
Samferdselsdepartementet og Forsvarsdepartementet i 2019 ble det besluttet 4 leie inn to fartgyer,
som i tillegg til kystvaktens gvrige fartayer, skulle ivareta denne beredskapen. Fartgyene som ble
leid inn er KV Jarl og KV Bison. Den regnskapsfarte kostnaden for drift av KV Jarl og KV Bison har i
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alle drene siden vist at kostnadene har veert stgrre en rammen som ble lagt til grunn i avtalen
mellom departementene i 2019. Ogsa i 2024 var kostnaden vesentlig hgyere enn rammen for
ivaretagelse av den statlige slepeberedskapen. Kystvakten har tatt opp dette i alle budsjett- og
oppdragsdialoger siden 2019.

Det er avgjerende 4 sikre en komplett og forutsigbar finansiering for driften av disse farteyene for a
sikre best mulig operativ utnyttelse. KV Bison og KV Jarl er de siste drene finansielt driftet av
redusert seiling av Nordkapp klassen da denne er avhendet ifm. innfasing av Jan Mayen klassen. De
tre nye Jan Mayen-klasse fartgyene er nd innfaset og satt i drift. Uten gkning av de gkonomiske
rammene er det ikke mulig & opprettholde Kystvaktens planlagte aktivitetsniva i 2025, dette
kombinert med KV Harstad sin tekniske status vil Kystvaktens evne til & ivareta den statlige
slepeberedskapen bli sterkt redusert.

Bildet viser KV Barentshav og KV Bison i slepeoperasjon i Barentshavet.

7 Sikkerhet og miljo

7.1 Sikkerhetsstyring

Sikker drift med fokus pa ivaretakelse av personell, materiell og ytre milje er avgjerende nar
Kystvakten lgser oppdrag. Sikkerhetsstyringsverktgyet «UniSea» integrerer sikkerhetsstyring i den
daglige driften og har gode funksjoner for saksbehandling, erfaringsutveksling og lzering. Dette gir
en god oversikt over hendelser, nestenulykker og observasjoner.

Kystvakten har en inkluderende sikkerhetskultur med lav terskel for rapportering. Vi ser en stadig
mer dpen rapportering fra fartgyene og en gkende evne til 8 trekke ut lzeringspunkter og omsette
dem til konkrete tiltak. Mdlet for 2025 er a fortsette denne positive utviklingen og gjare
sikkerhetsarbeidet sa proaktivt som mulig. Dette skal oppnas ved & gke fokuset pa erfaringsdeling
og leering, bade internt i Kystvakten og med vdre samarbeidspartnere.

Kystvakten hadde ingen kritiske personskader, alvorlige hendelser eller miljgutslipp i 2024.
7.2 Klima, miljo og baerekraft

Kystvakten har stort fokus pa klima og miljg i driften av fartayene og som en del av oppdrags-
portefgljen. Alle fartgyene har fokus pa drivstofforbruk, avfallshandtering og reduksjon av utslipp.

Kystvakten skal, sammen med Sjaforsvaret og resten av Forsvaret, redusere klima- og
miljgavtrykket i 2025. For & nd dette malet har vi startet arbeidet med & kartlegge tiltak som kan
iverksettes umiddelbart innenfor eksisterende rammer og ressurser. Vi har ogsa ekt fokuset pa
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klima-, baerekraft og miljgavtrykk ved anskaffelse av nytt materiell og i planlegging og
gjennomfaring av alle operasjoner.

| 2024 gjennomfarte Kystvakten en rekke miljgrelaterte oppdrag, inkludert miljgoppsyn, kontroll av
verneomrader, inspeksjon av vrak pa havbunnen og annen inspeksjonsvirksomhet. Kystvakten
bidrar aktivti & rydde opp marint avfall langs kysten ved at de fleste farteyene har giennomfart
strandrydding i lgpet av dret.

Fra en av de mange isbreene rundt Svalbard hvor issmeltingen er merkbar grunnet hayere temperatur som folge av klimaendringene.
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8 Internasjonalt samarbeid

-

Bildet er fra Arctic Coast Guard Forum i Trondheim, april 2024.

8.1 North Atlantic Coast Guard Forum (NACGF)

Sverige har hatt formannskapet i 2024 og overfgrer lederskapet til Danmark. Sjefsmetet ble
gjennomfart i Stockholm hasten 2024. Russland er ekskludert fra samarbeidet i NACGF med
bakgrunn i annektering av Krim i 2014. Norge hadde ansvar for utarbeidelse av «Thematic Paper»
innen «Maritime Critical Infrastructure». Oppgaven var et samarbeid med deltagere fra Finland,
Belgia, Canada, Latvia, Tyskland, Spania, UK og Frankrike. Sett i lys av hendelser med kritisk
infrastruktur i @stersjgen i 2024, traff innhold og tematikk godt for de utfordringer som
medlemslandene opplever.

8.2 Arctic Coast Guard Forum (ACGF)

Kystvakten overtok formannskapet i ACGF i april 2023, og vil lede forumet frem til april 2025. | Igpet
av 2024 har det blitt giennomfgrt total tre mgter i hhv. Bodg, Trondheim og Bergen, der mgtet i
Trondheim ogsd samlet sjefene til det enkelte lands kystvakter. | forbindelse med motet i
Trondheim, ble det ogsa gjennomfart en skrivebordsgvelse med fokus pa sgk og redning (SAR),
samt bekjempelse av miljgforurensing (MER) i arktiske farvann. Skrivebordsgvelsen har fungert som
bakteppe for planlegging av en LIVEX gvelse som vil gjennomfares i April 2025 vest av Tromsg. Pa
metene og gvelsen deltok medlemmer fra kystvaktene i USA, Canada, Danmark, Island, Sverige,
Finland og Norge. P4 lik linje med NACGF er ikke Russland invitert med pa aktiviteten i regi av
ACGEF. | forbindelse med ledelse av formannskapet, har Kystvakten hatt god bistand og samarbeid
fra Kystverket, Hovedredningssentralen og Direktoratet for strdlevern og atomberedskap.
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8.3 Nordisk kystvaktsamarbeid

Island var vertskap for mate i det nordiske kystvaktsamarbeidet i oktober 2024. Alle de nordiske
landene var representert for & diskutere felles utfordringer og gjensidige orienteringer ble gitt.
Norge overtok formannskapet i forumet, og planlegger & gjennomfare mgte i september 2025.

8.4 Russland

Kystvakten har fortsatt et ryddig og profesjonelt forhold til Russland innenfor fiskeri og
ressurskontroll i Barentshavet. Samarbeidet er viktig for en baerekraftig forvaltning av
fiskebestandene i nordomradene. Samarbeidet er pa det ndvaerende tidspunkt redusert til et
minimum grunnet den pagaende krigen i Ukraina, og det har ikke veert gjennomfart fellesgvelser i
2024. Det norsk-russiske samarbeidet innen sgk- og redning samt forurensning fortsetter. | Igpet
av aret har det blitt gjennomfart to perioder med utveksling av fiskeriinspektgrer mellom norsk og
russisk kystvakt. Begge utvekslingene ble gjennomfart i henhold til samarbeidsavtale og forlgp
uten stgrre utfordringer.

8.5 Island

Kystvakten gjennomfgrte bilateralt mgte med Islandsk Kystvakt i juni. Samarbeidet med Islandsk
Kystvakt er godt og i forbindelse med matet ble det signert en samarbeidsavtale (Letter of Intent)
for & formalisere samarbeidet mellom kystvaktene.

8.6 USA

Kystvakten har hatt et godt samarbeid med US Coast Guard (USCG) gjennom aret, herunder i ACGF
der USCG har ledet arbeidsgruppen Combined Operation Working Group under norsk lederskap i
forumet. KV Svalbard har i perioden hatt personell fra USCG pa utveksling for trening pa is-
operasjoner. | tillegg er det jevnlig kontakt med USCG attaché til Norge for informasjonsdeling og
erfaringsutveksling mellom organisasjonene.

8.7 Canada

Sjef Kystvakten gjennomfarte besgk til Canadisk Kystvakt (CCG) h@sten 2024. Her ble samarbeidet
mellom CCG og Kystvakten forankret med en samarbeidsavtale (Letter of Intent). Videre har CCG
hatt utveksling med skipsoffiser til KV Bergen, hovedsakelig for d fa en forstdelse av Kystvaktens
rolle innenfor statlig slepeberedskap.

8.8 Finland

Hgsten 2024 gjennomfgrte Sjef Kystvakten besgk til Finsk grensevakt for & styrke samarbeidet
mellom etatene. Det ble enighet om a etablere en samarbeidsavtale (Letter of Intent) som
planlegges signert i lgpet av 2025.

8.9 European Coast Guard Functions Forum

Kystvakten var invitert til deltagelse i European Coast Guard Functions Forum (ECGFF), men pa
grunn av manglende stabskapasitet og deltagelse i ACGF samt NACGF der sammenfallende
aktivitet er dekket, har ikke Kystvakten prioritert deltagelse i forumet i 2024.

8.10 EMSA - EFCA - FRONTEX

EU har hgyt fokus pa at EU/E@S medlemsland skal styrke samarbeidet og ha gkt samhandling.
ECGFF er et prioritert omrade for a styrke samhandlingen av kystvaktfunksjoner. EU gnsker at
medlemslandene prioriterer utveksling og hospitering. Kystvakten har ikke hatt kapasitet til
utveksling med EU land i 2024.

Kystvakten har roller og ansvarsomrdder i det maritime domene som gjor det ngdvendig &
samhandle med alle tre organisasjonene European Maritime Safety Agency (EMSA), European
Fisheries Control Agency (EFCA) og European Border and Coast Guard Agency (FRONTEX).
| dialog og sammen med Politidirektoratet deltar Kystvakten pa mgter og samhandler med
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FRONTEX innenfor grensekontroll i Schengen. Dette gjelder ogsa dialog og mgter med EMSA og
EFCA innenfor deres ansvarsomrader som er sammenfallende med norsk Kystvakt.

Kystvakten er Norges representant inn i EMSA Remotely Piloted Aircraft System (RPAS) User Group.
| oktober fikk Norge tildelt en droneressurs fra EMSA, for & kunne benyttes i Skagerrak.
Dronetjenesten vil bli benyttet i samarbeid med det Danske Sgvernet, og operasjonskostnader
dekkes av EMSA. Kystvakten vil koordinere bruk av dronen med andre statlige etater i Norge og
planlegges d operere i perioden mai-oktober 2025.

8.11 Coast Guard Global Summit

| lzpet av hasten 2024 har det vaert gjennomfart arbeidsmgater pa virtuelle media. Neste ar
planlegges fysisk mgte i Roma. De nordiske kystvakter har blitt enig om at land som har
lederskapet i ACGF, ogsa ivaretar deltagelse pad moter i CGGS.

8.12 Internasjonalt fiskerisamarbeid

Kystvakten og Fiskeridirektoratet har i 2024 fortsatt  utvikle samarbeidet med Storbritannia
gjennom Compliance Forum, samt arlige mgter med Fiskeristyrelsen i Danmark og svenske
kontrolimyndigheter. Det er ogsa avholdt egne mgter med danske og svenske fiskeri-
organisasjoner med bakgrunn i at Norge har innfart forbud mot grensekryssende fiske i Skagerrak.

Innenfor North East Atlantic Fisheries Commission (NEAFC) har Kystvakten deltatt i arbeidet til
kontrollarbeidsgruppe Permanent Committee for Management and Control (PECMAC). Videre har
Kystvakten deltatt i arbeidsgruppe for pelagisk kontrollavtale der medlemmene bestar av Norge,
EU, Storbritannia, Feergyene, Island og Grgnland. Arbeidsgruppen har levert en rapport der det
foreslds endringer i pelagisk kontrollavtale.

| lIzpet av 2024 har det ogsa veert flere fysiske og virtuelle mgter i Nordsjgkontroll arbeidsgruppen,
rapporten ble levert tidlig hest. Videre har Kystvakten ogsa deltatt pa noen av
forhandlingsrundene om fiskeriavtaler med EU og Storbritannia, samt kyststatsavtale pa makrell.
Naerings- og fiskeridepartementet leder forhandlingene om de ulike fiskeriavtalene.

9 Oppsummering

Kystvaktens mannskaper utviser positivitet, profesjonalitet og stor innsatsvilje. Kystvakten har
levert meget godt gjennom aret. Det har vaert en svak nedgang i fiskeriinspeksjonsaktiviteten, men
en svak gkning i antall avdekkede alvorlige overtredelser. Kystvaktens stgrste utfordring p.t. er &
beholde vart kompetente personell samt underfinansieringen av slepeberedskapen. Uten gkning
av de gkonomiske rammene er det ikke mulig & opprettholde Kystvaktens planlagte aktivitetsniva i
2025. Dette, kombinert med KV Harstad sin tekniske status, medfgrer at Kystvaktens evne til &
ivareta den statlige slepeberedskapen blir sterkt redusert.

De kommende drene vil innfasing av helikopter, bemanning og optimal drift av de tre nye
helikopterbzerende farteyene i Jan Mayen-klassen kreve stort fokus og mer robuste personell- og
driftsrammer. Herunder vil det ogsa veere viktig a fa pa plass en stabil finansiering av merkostnaden
med statlig slepeberedskap slik at Kystvakten ikke lenger ma flytte driftsmidler pd bekostning av
andre fartgyer i strukturen.

@yvind Dunseed
Flaggkommandar
Sjef Kystvakten
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